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Про Програму розвитку міського 
   електротранспорту Дніпропетровської області на 2008–2015 роки


Відповідно до Постанови Кабінету Міністрів України від 29 грудня 2006 року № 1855 „Про затвердження Державної програми розвитку міського електротранспорту на 2007 – 2015 роки”, Закону України „Про місцеве самоврядування в Україні”, ураховуючи звернення облдержадміністрації, висновки постійних комісій: обласної ради з питань будівництва, транспорту, зв’язку та благоустрою; комунальної власності. житлово-комунального господарства, обласна рада  вирішила:

 1. Затвердити Програму розвитку міського електротранспорту Дніпропетровської області на 2008 – 2015 роки (додається).


2. Координацію роботи щодо виконання цього рішення покласти на управління житлово-комунального господарства облдержадміністрації, контроль – на постійну комісію обласної ради з питань будівництва, транспорту, зв’язку та благоустрою.

Голова обласної ради






Ю. ВІЛКУЛ

м. Дніпропетровськ

23 травня 2008 року

№ 398-15/V
	
	Додаток 

до рішення обласної ради
від 23 травня 2008 року

№ 398-15/V


	ПРОГРАМА

розвитку міського електротранспорту  Дніпропетровської області 

на 2008 – 2015 роки


м. Дніпропетровськ

2008 рік

1. Склад проблеми та обґрунтування необхідності її 

розв’язання шляхом розроблення і виконання програми


Програма розвитку міського електротранспорту Дніпропетровської області на 2008 – 2015 роки (далі – Програма) розроблена, виходячи із завдань, визначених  Державною програмою  розвитку міського електротранспорту на 2007 – 2015 роки, затвердженою Постановою Кабінету Міністрів України від 29 грудня 2006 року № 1855. 


Нормативно-правовою базою для розроблення Програми є закони України „Про міський електричний транспорт”, „Про Загальнодержавну  програму реформування і розвитку житлово-комунального господарства на 2004 – 2010 роки”, „Про оренду державного та комунального майна”, „Про концесії”, „Про передачу об’єктів права державної та комунальної власності”, Постанова Кабінету Міністрів України від 23 грудня 2004 року № 1735 „Про затвердження  Правил надання  населенню  послуг з перевезень міським електротранспортом”.

Міський електротранспорт – це частина інфраструктури міст: Дніпропетровська, Дніпродзержинська та Кривого Рогу, обов’язковий атрибут забезпечення життєдіяльності й задоволення соціально-побутових та культурних потреб усіх верств населення. Сьогодні це екологічно чистий, загальнодоступний транспорт, який має високу перевізну спроможність.

Підприємства міського електротранспорту належать до категорії підприємств з підвищеною небезпекою, тому рухомий склад, споруди, тунелі, станції, обладнання потребують постійної уваги й технічного нагляду для здійснення безпечного надання послуг з перевезення пасажирів.
     2. Аналіз сучасного стану та проблеми розвитку міського   

        електротранспорту в містах Дніпропетровської області, 

                    де функціонує міський електротранспорт

2.1.  м. Дніпропетровськ.
Сучасна система управління міським електротранспортом у                       м. Дніпропетровську делегована Дніпропетровською міською радою міському комунальному підприємству „Дніпропетровський електротранспорт”. 

Координацію роботи міського електротранспорту та інших видів  міського громадського транспорту (приватні автотранспортні підприємства, метрополітен) здійснює управління транспорту і зв’язку Дніпропетровської міської ради. 

Упродовж останніх 12 років  інвентарний парк  рухомого складу міського електротранспорту в м. Дніпропетровську зменшився на           181 одиницю і становить 511 одиниць. Загальна кількість працюючих скоротилася до 2961 особи, тобто на 42%.    

З цих причин ліквідовано два трамвайних  депо, припинив свою діяльність вагоноремонтний завод, який здійснював капітальний ремонт близько 365 одиниць рухомого складу на рік та виготовляв запасні частини для рухомого складу підприємств міського електротранспорту міст: Дніпропетровська, Дніпродзержинська та Кривого Рогу. Припинили функціонувати тролейбусні маршрути № 2, 6, 8, 21 та трамвайні № 3 та 10. 

Технічний стан рухомого складу електротранспорту (трамвайних вагонів, тролейбусів) є незадовільним, термін експлуатації трамвайних вагонів та тролейбусів перевищує нормативний і потребує заміни та проведення капітальних ремонтів для продовження терміну експлуатації, відзначається  значна зношеність інших основних фондів підприємства.    

Аналіз проведених у квітні 2007 року обстежень міських пасажирських перевезень показав, що понад 90% маршрутів руху міського електричного транспорту  дублюється маршрутами руху мікроавтобусів,  а також автобусів середньої та  частково великої місткості. 

Пасажирські перевезення автотранспортом за маршрутами електротранспорту  займають 90% протяжності трамвайних маршрутів та 99,4%  тролейбусних маршрутів (таблиця 1).
Таблиця 1   
                                                                                                                                            

Загальні дані  з випуску міського пасажирського транспорту 
МКП „Дніпропетровський електротранспорт”

	Види громадського міського транспорту
	Кількість маршрутів
	Добовий випуск

(од.)
	Довжина маршру-тів (км)
	Вартість проїзду

(грн)
	Кількість маршрутів автотранспорту, які дублюють маршрути МЕТ,  у відсотках

 до довжини маршрутів МЕТ

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	Трамвай
	14
	213 
	176,2
	0,5
	101 маршрут (1600 од.) 90% довжини



	Тролейбус 
	18
	158 
	412,6
	0,5
	140 маршрутів (2650 од.) 

99,4% довжини 



	1
	2
	3
	4
	5
	6

	Автотранспорт, 

у т.ч.:

автобуси, 

мікроавтобуси
	147
	2225 

1200 
	2409,8
	0,5 

0,75

1,0–1,75
	

	Метрополітен
	1 лінія
	
	7,9
	0,6 
	


У середньому за добу один тролейбус перевозить 1,6 тис. пасажирів (при плані 2,6 тис.), у тому числі пільгових категорій 1,06 тис. чоловік; один трамвайний вагон – 2,3 тис. чоловік (при плані 2,9 тис.), у тому числі пільгових категорій – понад 1,4 тис. чоловік.

Перенасиченість маршрутів руху електротранспорту іншими видами пасажирського автотранспорту призвело до скорочення середньої наповнюваності рухомого складу міськелектротранспорту майже на 30%. При цьому перевезення близько 60% пасажирів пільгової категорії здійснюється міським електротранспортом.      

Економічна ефективність функціонування підприємств міського електротранспорту впродовж останніх 2-х років погіршується   (таблиця 2). 
Таблиця 2

Економічна ефективність функціонування міського комунального підприємства „Дніпропетровський електротранспорт”

за 2005 – 2007 роки
	Показники


	Од. виміру
	2005 рік
	2006 рік
	2007 рік

	1
	2
	3
	4
	5

	Кількість перевезених пасажирів за рік,  у т.ч. пільгових категорій
	тис. чол.
	219210,8

119506,6
	237060,5

143289,3
	254900,0

161200,0

	Власні доходи підприємства, у тому числі від: 

   пасажироперевезень;

 автопослуг;

 оренди;

 реклами
	тис. грн
	41797,6

38510,7

744,8

877,6

1664,5
	40897,7

36748,6

592,4

1335,7

2221,0
	40250,0

37000,0

600,0

650,0

2000,0

	Рівень збитковості,     

(прибутковості)
	%
	- 4,3
	-18,7
	Не визначено



	Собівартість послуг  та їх складових:

одного пасажира;

одного платного пасажира 
	грн
	0,394

0,866
	0,389

0,983
	0,4

1,0


	Рівень відшкодування витрат на транспортні послуги чинними тарифами  

	%
	44,6
	39,9
	40,0

	Рівень відшкодування витрат на перевезення пільгових пасажирів                
	%
	21,9
	17,6
	60,0

	Дебіторська заборгованість
	млн грн
	2571,6
	1006,5
	1293,4


	Кредиторська заборгованість
	млн грн
	5906,1
	6610,4
	8026,1


	Відшкодування витрат на перевезення пільгових пасажирів: 

місцевим бюджетом, 
державним бюджетом
	тис. грн
	1605,0

17292,0
	1741,8

14504,6
	2000,0

58000,0

	Чисельність працівників усього,
в тому числі:

робочих;

ІТР;

водіїв тролейбусів;

водіїв трамваїв
	осіб
	3529

2944

585

219

405
	3180

2634

546

182

357
	2961

2435

526

160

340


Незважаючи на збільшення кількості пасажирських перевезень, в основному за рахунок перевезень пільгової категорії населення, доходи підприємства зменшуються, так як відшкодування збитків від перевезення зазначеної категорії населення здійснюється  місцевим бюджетом не в повному обсязі, рівень збитковості  підприємства зростає.
Значне збільшення автомобільного парку, в тому числі й пасажирських  мікроавтобусів, призвело до перевантаженості міських автомагістралей, особливо центральних вулиць міста, що є причиною значних затримок руху трамваїв та тролейбусів, погіршення умов праці водіїв, рівня культури обслуговування пасажирів, зниження експлуатаційної швидкості й показників безпеки дорожнього руху, зниження рівня заробітної плати та, як наслідок, масового звільнення водіїв.
У складі міського комунального підприємства „Дніпропетровський електротранспорт” функціонують підрозділи: два тролейбусних депо, які експлуатують 205 тролейбусів; трамвайне депо (експлуатує 306 трамвайних вагонів); підприємство електричних мереж, яке обслуговує 595,95 км контактної мережі, 184 км кабельної мережі, 58 км повітряних ліній (кабельних) напругою 600 вольт, 40 тягових підстанцій; служба руху; ремонтно-будівельне  управління,  у  складі  якого функціонує служба колії, що обслуговує 176,5 км трамвайної колії; автотранспортне підприємство, яке експлуатує 118 одиниць автотранспорту; вагоноремонтна майстерня, проектна потужність якої 100 одиниць капітальних ремонтів рухомого складу та його складових частин.
За результатами щорічного технічного огляду, проведеного                     ДП „Харківська державна регіональна технічна інспекція міського електротранспорту”, станом на 1 вересня 2006 року не відповідають вимогам  нормативної документації і потребують заміни чи капітально-відновлювального ремонту та реконструкції:
136,6 км контактної мережі; 
32 км трамвайної колії;
4 тягові підстанції.
Із 511 одиниць рухомого складу підприємства 87% трамвайних вагонів і 92% тролейбусів відпрацювали свій нормативний ресурс експлуатації.           383 одиниці рухомого складу експлуатуються понад 15 років, потребують невідкладного капітального ремонту, а вкрай зношені – заміни. Парк рухомого складу продовжує старіти (таблиця 3) і практично не оновлюється. 

                                                                                           Таблиця 3  
Структура  рухомого складу МКП „Дніпропетровський електротранспорт” за роками експлуатації

	Вид 

рухомого

 складу
	Кількість  рухомого складу, одиниць
	Всього,

одиниць

	
	до 

5 років
	від 5 до 10 років
	від 

10 до 15

років
	від 15 до 31 року
	

	Тролейбуси
	6
	10
	71
	118
	205


	Трамвайні вагони
	-
	6
	35
	265
	306


	Всього  одиниць 

рухомого складу


	6
	16
	106
	383
	511



Аналіз динаміки відновлення технічного ресурсу наявного парку трамвайних вагонів і тролейбусів, трамвайних колій та контактної мережі свідчить про те, що впродовж останніх років, з причин обмеженості власних фінансових ресурсів та недостатнього бюджетного фінансування підприємства міського електротранспорту, знижені обсяги проведення капітальних ремонтів об’єктів (таблиця 4).                                                                                                                                          












Таблиця 4
Проведення капітальних ремонтів та придбання рухомого складу

	Найменування об’єктів
	Од. виміру


	2004 рік
	 2005 рік
	 2006 рік

	1
	2
	3
	4
	5

	Капітальний ремонт:

трамвайних колій
	км
	11,0
	5,325
	4,059

	1
	2
	3
	4
	5

	трамвайної 

контактної мережі

тролейбусної 

контактної мережі
	км
	5,042

9,65
	2,12

-
	2,036

-


	трамвайних вагонів 


	од.
	39
	36
	23


	тролейбусів

 
	од.
	17
	25
	22

	Придбання рухомого складу, у тому числі:

трамвайних вагонів

тролейбусів
	од.
	20

         20 

(після кап. ремонту та модернізова-них)

-
	-

-
	6

6



У результаті скорочення капітальних ремонтів кількість неполадок агрегатів рухомого складу,  контактної мережі і трамвайних колій збільшується, що негативно впливає на регулярність руху, якість надання транспортних послуг та доходи підприємства від пасажирських перевезень.

За показниками енергоспоживання 92% рухомого складу, що експлуатується в місті, не відповідає сучасним вимогам і потребує  модернізації. 
2.2. м. Дніпродзержинськ.
Функція управління міським електротранспортом у                                     м. Дніпродзержинську делегована Дніпродзержинською міською радою комунальному підприємству „Трамвай”. Координацію роботи міського електротранспорту й інших видів міського громадського транспорту (приватних автотранспортних підприємств) здійснює відділ транспорту департаменту забезпечення життєдіяльності міської ради.

Аналізуючи сучасний стан міського електротранспорту, слід відзначити, що протягом останніх 15 років у м. Дніпродзержинську інвентарний парк рухомого складу міського електротранспорту зменшився на 156 одиниць, тобто на 74%,  і на сьогодні становить 55 одиниць. Загальна кількість працюючих скоротилася на 54% і сьогодні становить 487 чоловік.
Припинили функціонувати трамвайні маршрути № 6, 9. Ліквідовано одне трамвайне депо. Ліквідація вагоноремонтного заводу в                         м. Дніпропетровську, який здійснював капітальні ремонти близько 30 одиниць рухомого складу комунального підприємства „Трамвай” на рік та виготовляв запасні частини, також негативно вплинула на технічний стан трамвайних вагонів. Має місце перевищення нормативного терміну експлуатації трамвайних вагонів, які потребують списання та заміни.

У складі підприємства функціонують підрозділи: трамвайне депо, яке експлуатує 55 трамвайних вагонів, служба колії, служба енергогосподарства, служба руху, автогосподарство та інші допоміжні служби. Структурні підрозділи підприємства займають земельні ділянки площею 9,067 га, що розташовані в різних районах міста. Протяжність трамвайних колій становить 78,9 км. Енергозабезпечення здійснюється    14 тяговими підстанціями, загальна потужність яких складає 38800 кВт. Усе це складне господарство обслуговує 487 чоловік.


За результатами щорічного технічного огляду, проведеного                     ДП „Харківська державна регіональна технічна інспекція міського електротранспорту”, станом на 1 червня 2007 року, не відповідають вимогам нормативної документації і потребують заміни або капітально-відновлювального ремонту та реконструкції:

22,3 км  (або 28%) контактної мережі;

5,8 км (або 7,3%) трамвайних колій.

24 одиниці, тобто 43,6% від усього парку рухомого складу, потребують капітального ремонту, 7 – середнього, 34 трамвайних вагони (61,8%) рухомого складу відпрацювали нормативний термін експлуатації. Парк рухомого складу практично не оновлюється (таблиця 5). 
Таблиця 5

Рухомий склад КП „Трамвай” за термінами експлуатації

	Вид рухомого складу
	Кількість рухомого складу, одиниць
	Усього, одиниць 

	
	до 10 років
	від 10 до 15 років
	від 15 до 20 років
	більше 20 років
	

	Трамвайні 

вагони 
	1
	20
	13
	21
	55

	У відсотках до загальної кількості
	1,8
	36,4
	23,6
	38,2
	100,0


Динаміка відновлення технічного ресурсу наявного парку трамвайних вагонів, трамвайних колій, контактної мережі свідчить про відсутність за останні роки капітальних ремонтів трамвайних колій і контактної мережі, скорочення кількості, через недостатнє фінансування, міського електротранспорту, знижується кількість капітальних ремонтів рухомого складу (таблиця 6). 
Таблиця 6

Капітальний ремонт та придбання рухомого складу 

КП „Трамвай”
	Найменування об’єктів
	2003 рік
	2004 рік
	2005 рік
	2006 рік

	Капітальний ремонт:

	трамвайних колій (км)
	-
	-
	-
	-

	контактної мережі (км)
	-
	-
	-
	-

	трамвайних вагонів (од.)
	9
	6
	3
	5

	Придбання рухомого складу (од.)
	-
	-
	-
	-



Протяжність трамвайних колій та контактно-кабельних мереж становить 78,9 км, з яких майже 6,1 км потребують капітального ремонту, у тому числі з причин:

зносу трамвайних рейок – 3,9 км;

незадовільного стану шпал та кріплень колії – 1,9 км;

несправностей стрілочних переводів – 0,2 км;

зносу контактного проводу – майже 14 км;

зносу троса – 2 км.
  Не відповідають Правилам технічної експлуатації трамвая 3 тягові підстанції.
Інформація щодо усіх видів міського громадського транспорту, які здійснюють пасажирські перевезення у м. Дніпродзержинську та дублюють трамвайні маршрути, зазначена в таблиці 7.
Таблиця 7

Загальні дані з випуску міського пасажирського транспорту,

 які дублюють трамвайні маршрути

	Види громадського міського транспорту
	Кількість маршру-тів
	Добовий випуск
	Довжина маршру-

тів, км
	Вартість проїзду, грн

	Трамвай
	4
	29
	77,2
	0,6

	Автотранспорт, у т.ч.:

автобуси
мікроавтобуси
	22

  3

19
	184

   4

180
	226,6

  25,6

201,0
	1,25

     1,0

 1,50


Проведеним у березні 2007 року обстеженням міських пасажирських перевезень установлено, що практично всі маршрути руху трамваїв дублюються маршрутами мікроавтобусів та автобусів середньої місткості.

Пасажирські перевезення автотранспортом по маршрутах електротранспорту займають 100% довжини трамвайних маршрутів.  При цьому близько 70% пасажирів пільгових категорій (таблиця 8) перевозиться трамваями. У той же час відшкодування збитків від перевезення пільгових категорій населення проводиться не в повному обсязі.
                                                                                                    Таблиця 8
Економічна ефективність функціонування КП „Трамвай”
за період 2005–2006 років
	Показники


	2005 рік
	2006 рік

	1
	2
	3

	Кількість перевезених пасажирів за рік (тис. чол.),

у тому числі пільгових категорій
	19667,9

14064,5
	22601,6

16162,4

	Власні доходи підприємства всього, 

у тому числі від (тис. грн):

    пасажирських перевезень;

    автопослуг;

    оренди;

    реклами
	2589,5
2228,0

313,6

11,6

36,3
	3236,3
2796,2

367,6

8,7

63,8

	Рівень збитковості, %
	21,8
	19,6

	Собівартість послуг та їх складових (грн):

    одного пасажира 

    одного платного пасажира 
	0,44

1,55
	0,47

1,65

	Рівень покриття втрат на транспортні послуги встановленими тарифами (%)
	30,5
	20,5

	Рівень відшкодування втрат на транспортні послуги від перевезення пільгових пасажирів (%)
	0,55
	0,62

	Дебіторська заборгованість (млн грн)
	114,1
	114,9

	  Кредиторська заборгованість (млн грн)
	138,5
	213,1

	Фінансові ресурси на утримання і розвиток міськелектротранспорту, в тому числі покриття витрат на перевезення пільгових пасажирів (тис. грн):

    місцевим бюджетом;

    державним бюджетом
	1550,0

3389,0
	1630,0

4698,4


	Чисельність працівників усього, 
у тому числі:

робочих;
ІТР;

водіїв трамвайних вагонів
	449
333

116

66
	474
353

121

72



Незважаючи на поліпшення економічних показників діяльності, фінансовий стан комунального підприємства „Трамвай” залишається скрутним. Однією із причин є недостатній рівень відшкодування витрат підприємства на перевезення пасажирів пільгових категорій, який становить 54,6% від фактичних витрат підприємства (таблиця 9). 
                                                                                                           Таблиця 9
	Період
	Перевезено пасажирів пільгових категорій,

 тис. чол.
	Необхідно асигнувань на відшкодування витрат на перевезення пільгових категорій, 

тис. грн
	Фактично відшкодовано, тис. грн
	Сума невідшкодованої компенсації з бюджету на перевезення пільгових категорій пасажирів,

тис. грн

	2001
	13424,8
	4806,1
	  859,2
	3946,9

	2002
	11574,0
	4444,4
	1881,1
	2563,3

	2003
	  6675,2
	2670,1
	1866,5
	  803,6

	2004
	  9983,1
	4037,6
	2007,4
	2030,2

	2005
	12342,6
	5026,1
	3389,0
	1637,1

	2006
	11488,8
	5732,6
	4583,4
	1149,2

	УСЬОГО
	65488,5
	      26716,9
	    14586,6
	       12130,3


Доходи підприємства, з урахуванням асигнувань на відшкодування витрат з перевезення пільгових категорій громадян, упродовж останніх 5 років покрили фактичні витрати на рівні 68,9% (таблиця 10).


                                                                                                                                                                                                                

                                                                                                    Таблиця 10

	Рік
	Витрати

(тис. грн)
	Доходи (тис. грн)
	Збитки від операційної діяльності (тис. грн)
	% 

   покриття витрат дохо-дами

	
	
	Усього
	у тому числі:
	
	

	
	
	
	виручка від оплати проїзду
	асигну-вання
	інші
	
	

	2001
	6914,0
	2741,3
	1719,7
	859,2
	162,4
	4172,7
	39,6

	2002
	6405,9
	3583,0
	1475,3
	1881,1
	226,6
	2822,9
	55,9

	2003
	5681,3
	3619,9
	920,4
	2371,5
	328,0
	2061,4
	63,7

	2004
	6743,6
	5976,4
	1237,8
	4207,4
	531,2
	767,2
	88,6

	2005
	9340,7
	7711,1
	2228,0
	4939,0
	544,1
	1629,6
	82,6

	11 міс. 2006
	9952,4
	8095,0
	2535,3
	5007,1
	552,6
	1857,4
	81,3

	Усього
	45037,9
	31726,7
	10116,5
	19265,3
	2344,9
	13311,2
	68,9


2.3.  м. Кривий Ріг.
Право на перевезення громадян міським електротранспортом виконкомом Криворізької міської ради делеговано комунальним підприємствам „Міський трамвай”, „Міський тролейбус” та  „Швидкісний трамвай”. 

Маршрути міського електротранспорту розроблено з урахуванням напрямків зі значними пасажиропотоками. Майже 70 відсотків міських пасажирських перевезень здійснюється 18 тролейбусними,                         17 трамвайними та 2 маршрутами швидкісного трамваю, протяжність яких становить: одиночної трамвайної колії – 88,1 км, тролейбусної лінії – 259,6 км, загальна довжина кабельних мереж швидкісного трамвая – 43,6 км.

Середньодобовий випуск рухомого складу на лінію становить: швидкісного (підземного) трамвая – 46,6 од., надземного трамвая –  55,4 од. та тролейбусу – 72,5 од.

Парк міського електротранспорту підприємств м. Кривого Рогу складається з: 

         пасажирських  трамвайних вагонів – 98 од., у тому числі за типами:     КТМ-5М3 – 81 од. та КТМ-8М – 17 од.;

         тролейбусів – 113 од.,  у тому числі за моделями – ЗІУ (9) 682 – 73 од,   ЗІУ (10) 683 – 20 од., ЮМЗ-Т-1 – 7 од., ЮМЗ-Т-2 – 11 од.,  Е-186 – 2 од.;

         вагонів швидкісного трамвая – 71 од., у тому  числі 60 од. Т-3 чеського виробництва   та 11 од. КТМ-11 російського виробництва.

 
Дані про кількість рухомого складу та за роками його експлуатації у           м. Кривому Розі викладені в таблиці 11.
                                                                                       Таблиця 11

Вікова структура рухомого складу електротранспорту підприємств міського електротранспорту м. Кривого Рогу

	Вид рухомого складу
	Кількість рухомого складу, одиниць
	Усього рухомого складу

	
	до 5 років
	від 5 

до 10 років
	від 10

до 15 років
	від 15

до 30 років
	

	Тролейбуси
	12
	4
	44
	53
	113

	Трамвай
	-
	13
	15
	70
	98

	Швидкісний трамвай
	1
	5
	17
	48
	71

	Усього, рухомого складу
	13
	22
	76
	171
	282


Із загальної кількості рухомого складу електротранспорту                   97 тролейбусів, або 85,8%, 70 трамваїв, або 71,4%, та 48 одиниць швидкісного трамвая, або 69%, відпрацювали визначені галузевим стандартом ГСТУ 204.04.05.003-2004 нормативні строки експлуатації, підлягають списанню та заміні. 

За останні п’ять років рухомий склад підприємств міського електротранспорту м. Кривий Ріг оновився лише на 11 одиниць, у тому числі на 9 тролейбусів та 2 од. швидкісного трамвая, при щорічній потребі до 8 трамваїв та  15  тролейбусів. Капітально відремонтовано 3 тролейбуси та 2 трамвайні вагони. У той же час списано 35 тролейбусних машин та 25 трамвайних вагонів, які відпрацювали свій ресурс. 

Енергозабезпечення руху електротранспорту здійснюється 42 тяговими підстанціями загальною потужністю 94,6 тис. кВт, з яких 4 у 2006 році  не пройшли технічний огляд з причини несправності електрообладнання.

Кабельні мережі швидкісного трамвая протяжністю 8,6 км, змонтовані в 1976 році ще задовго до пуску  першої черги швидкісного трамвая, втратили свої  технічні  характеристики, не відповідають технічним вимогам експлуатації та потребують капітального ремонту. 

        Колійне господарство становить близько 50% основних виробничих фондів підприємств трамвайного господарства м. Кривий Ріг. У зв’язку зі швидкісними режимами руху та з причини малих радіусів і однобічності кривих, експлуатації в агресивному середовищі та електрокорозії технічний стан трамвайної колії такий, що негативно впливає на безпеку руху, технічний стан та ефективне використання експлуатаційних якостей трамвайних вагонів, потребує капітальних ремонтів. 

3. Мета Програми
Метою Програми є реалізація в містах: Дніпропетровську, Дніпродзержинську та Кривому Розі, де функціонує міський електротранспорт,  упродовж 2008 – 2015 років засад державної політики у сфері міського електротранспорту згідно з завданнями, визначеними законами України „Про міський електричний транспорт”, „Про Загальнодержавну програму реформування і розвитку  житлово-комунального  господарства на 2004 – 2010 роки”, „Про оренду державного та комунального майна “, „Про концесії”, „Про передачу об’єктів права державної та комунальної власності”, Постановою Кабінету Міністрів України від 23 грудня 2004 року № 1735 „Про затвердження  Правил надання  населенню  послуг з перевезень міським електротранспортом”, а також Державною програмою розвитку міського електротранспорту на      2007–2015 роки, затвердженою Постановою Кабінету Міністрів України від    29 грудня 2006 року № 1855.

4. Обґрунтування шляхів і засобів розв’язання проблеми

На час створення зазначеної Програми діє Програма розвитку та реформування житлово-комунального господарства Дніпропетровської області на 2003 – 2005 роки та на перспективу до 2010 року, затверджена рішенням обласної ради від   21 травня 2004 року № 404-17/XXIV. Хід реформ вважається незадовільним, як населенням, так і гілками влади всіх рівнів, у тому числі вважається незадовільним стан міського електротранспорту  Дніпропетровської області (див. розділ 2).

Програма повинна сприяти  налагодженню взаємодії учасників процесу реформування житлово-комунального господарства Дніпропетровської області на ринкових засадах та наданню системності його інноваційного  енергоефективного розвитку та екологізації. 

Перспектива розвитку міського електричного транспорту на етапі створення Програми не може бути передбачена в повному обсязі, тому що  дуже динамічно змінюється  не тільки  соціально-політична ситуація (наприклад, у зв’язку з проведенням фінальної частини „ЄВРО 2012” в Україні і саме в Дніпропетровську), але й постійно пропонуються новітні технічні рішення (вже реально існує  транспорт з двигунами, що працюють на водні), підвищуються вимоги до безпеки та екології транспорту. 

З огляду на вищенаведене та враховуючи необхідність здійснення виважених скоординованих дій щодо виконання завдань Програми,  основними завданнями місцевої влади на період  2008 – 2010 років є: 

участь у формуванні та забезпечення реалізації державної політики у сфері житлово-комунального господарства та міського електричного транспорту;

методичне супроводження Програми, технічне регулювання житлово-комунального господарства та міського електричного транспорту.

5. Строки та етапи виконання Програми

Виконання Програми передбачається здійснити у два етапи.

На першому етапі (2008 – 2010 роки) проводиться робота з:

поліпшення фінансового стану підприємств міського електротранспорту, зокрема ​​​​– шляхом відшкодування в повному обсязі підприємствам економічно обґрунтованої вартості транспортних послуг;

удосконалення комплексних схем міського пасажирського транспорту та схем організації руху;

усунення невиправданого дублювання приватними автоперевізниками трамвайних і тролейбусних маршрутів;

упровадження новітніх енергозберігаючих технологій у будівництво, реконструкцію та модернізацію об’єктів міського електротранспорту;

припинення подальшого зменшення парку трамвайних вагонів і тролейбусів.

На другому етапі (2011 – 2015 роки) проводиться робота з:

збільшення обсягу пасажирських перевезень, забезпечення дотримання підприємствами стандартів якості транспортних послуг;

проведення модернізації та технічного переоснащення  рухомого складу міського електротранспорту з метою зменшення ним енергоспоживання;

забезпечення заміни фізично зношених трамвайних вагонів і тролейбусів сучасним рухомим складом;

збільшення протяжності мережі трамвайних і тролейбусних ліній.

6. Результативні показники Програми

Для оцінки фактичних результатів виконання Програми впродовж першого (2008–2010 роки) та другого (2011–2015 роки) етапів запроваджується моніторинг та аналіз стану реформування і розвитку міського електротранспорту за наведеними нижче показниками (таблиця 12).                                                                                                                      










Таблиця 12

Моніторинг стану реформування і розвитку міського електротранспорту

	№

з/п
	Назва показника
	Один.

виміру
	Значення показників за роками

	
	
	
	2007 р.

(що передує розробленню

Програми)
	2008–2010 роки
	2011– 2015 роки

	
	
	
	
	план
	план

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	I. Організація ефективного управління  та належного використання майнових комплексів у сфері міського електротранспорту



	1.1
	Чисельність працюючих у розрахунку на 1 (один) трамвайний вагон, тролейбус, що випускаються на лінію

	
	м. Дніпропетровськ, 

КП „Дніпропетровський електротранспорт”
	чол.
	10,0
	15
	18

	
	м. Дніпродзержинськ, 

КП „Трамвай”                     
	чол.
	17,4
	16,0
	13,8

	
	м. Кривий Ріг, 

КП „Міський трамвай” 
	чол.
	10
	8,7
	8,7

	
	м. Кривий Ріг, 

КП „Міський тролейбус” 
	чол.
	16
	12
	10

	
	м. Кривий Ріг, 

КП „Швидкісний трамвай” 
	чол.
	16
	12
	10

	1.2
	Відповідність договірних відносин між перевізником і замовником транспортних послуг відповідно до Постанови Кабінету Міністрів України від 23 грудня 2004 року № 1735

	
	м. Дніпропетровськ, 

КП „Дніпропетровський електротранспорт”
	
	так
	так
	так

	
	м. Дніпродзержинськ, 

КП „Трамвай”       
	
	ні
	так
	так

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	
	м. Кривий Ріг, 

КП „Міський трамвай”
	
	ні
	так
	так

	
	м. Кривий Ріг, 

КП „Міський тролейбус” 
	
	ні
	так
	так

	
	м. Кривий Ріг, 

КП „Швидкісний трамвай”
	
	ні
	так
	так

	1.3
	Кількість підприємств, що передані в оренду або концесію


	од.
	-
	-
	-

	II. Забезпечення беззбиткового функціонування підприємств міського електротранспорту



	2.1
	Рівень відшкодування доходами витрат на надання послуг з перевезення платних пасажирів

	
	м. Дніпропетровськ, 

КП „Дніпропетровський електротранспорт”

	%
	41,8
	41,0
	45,0

	
	м. Дніпродзержинськ, 

КП „Трамвай”    
               
	%
	26,3
	30,0
	35,0

	
	м. Кривий Ріг,
 КП „Міський трамвай”

	%
	21,7
	30,0
	40

	
	м. Кривий Ріг, 

КП „Міський тролейбус”

	%
	20,7
	22,0
	24,0

	
	м. Кривий Ріг, 

КП „Швидкісний трамвай”

	%
	80,2
	80,0
	80,0

	2.2
	Рівень збитковості (прибутковості)



	
	 м. Дніпропетровськ, 

КП „Дніпропетровський електротранспорт”

	%
	-18,7
	-10
	0,0

	
	м. Дніпродзержинськ, 

КП „Трамвай”                  
	%
	-19,6
	0
	0

	
	м. Кривий Ріг, 

КП „Міський трамвай”
	%
	-16,3
	0
	+5

	
	м. Кривий Ріг, 

КП „Міський тролейбус”
	%
	-16,8
	0
	+3

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	
	м. Кривий Ріг, 

КП „Швидкісний трамвай” 
	%
	-19,8
	0
	0

	2.3
	Середня собівартість перевезення 1 пасажира


	
	м. Дніпропетровськ, 

КП „Дніпропетровський електротранспорт”
	грн
	0,389
	0,50
	1,02

	
	м. Дніпродзержинськ,
 КП „Трамвай”                    
	грн
	0,47
	0,7
	0,77

	
	м. Кривий Ріг,
 КП „Міський трамвай”
	грн
	0,96
	0,96
	0,96

	
	м. Кривий Ріг, 

КП „Міський тролейбус”
	грн
	1,01
	1,06
	1,10

	
	м. Кривий Ріг, 

КП „Швидкісний трамвай”


	грн
	1,28
	1,67
	1,78

	2.4
	Рівень покриття витрат встановленими тарифами на проїзд


	
	м. Дніпропетровськ, 

КП „Дніпропетровський електротранспорт”
	%
	39,9
	40,0
	42,5

	
	м. Дніпродзержинськ, 

КП „Трамвай”                    
	%
	26,3
	30,0 
	35,0

	
	м. Кривий Ріг, 

КП „Міський трамвай” 
	%
	93,7
	100
	100

	
	м. Кривий Ріг, 

КП „Міський тролейбус”
	%
	62,4
	100
	100

	
	м. Кривий Ріг,

КП „Швидкісний трамвай”


	%
	85,9
	100
	100

	III. Технічне переоснащення та оновлення об’єктів 

міського електротранспорту


	3.1
	Кількість рухомого складу, що вичерпав термін експлуатації

	
	м. Дніпропетровськ, 

КП „Дніпропетровський електротранспорт”
	%
	89,5
	72
	35

	
	м. Дніпродзержинськ, 

КП „Трамвай”                    
	%
	61,8
	35,0
	4,0

	
	м. Кривий Ріг, 

КП „Міський трамвай” 
	%
	63,3
	60,0
	55,0

	
	м. Кривий Ріг, 

КП „Міський тролейбус”
	%
	80
	70
	60

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	
	м. Кривий Ріг,

КП „Швидкісний трамвай”


	%
	59
	23
	8

	3.2
	Обсяги закупівлі

	
	м. Дніпропетровськ, 

КП „Дніпропетровський електротранспорт”
	од.
	6
	95 
	155

	
	м. Дніпродзержинськ, 

КП „Трамвай”                    
	од.
	-
	8
	10

	
	м. Кривий Ріг, 

КП „Міський трамвай” 
	од.
	-
	25
	30

	
	м. Кривий Ріг, 

КП „Міський тролейбус”
	од.
	2
	35
	60

	
	м. Кривий Ріг,

КП „Швидкісний трамвай”


	од.
	-
	16
	20

	3.3
	Кількість відновленого та модернізованого рухомого складу

	
	м. Дніпропетровськ, 

КП „Дніпропетровський електротранспорт”
	од.
	-
	50
	80

	
	м. Дніпродзержинськ, 

КП „Трамвай”                    
	од.
	5
	33
	51

	
	м. Кривий Ріг, 

КП „Міський трамвай” 
	од.
	-
	24
	46

	
	м. Кривий Ріг, 

КП „Міський тролейбус”
	од.
	3
	12
	15

	
	м. Кривий Ріг,

КП „Швидкісний трамвай”


	од.
	1
	25
	20

	3.4
	Обсяги списання трамвайних вагонів і тролейбусів

	
	м. Дніпропетровськ, 

КП „Дніпропетровський електротранспорт”
	од.
	9
	92
	120

	
	м. Дніпродзержинськ, 

КП „Трамвай”                    
	од.
	-
	-
	-

	
	м. Кривий Ріг, 

КП „Міський трамвай” 
	од.
	-
	20
	25

	
	м. Кривий Ріг, 

КП „Міський тролейбус”
	од.
	5
	25
	35

	
	м. Кривий Ріг,

КП „Швидкісний трамвай”


	од.
	-
	5
	6

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	3.5
	Коефіцієнт використання парку рухомого складу


	
	м. Дніпропетровськ, 

КП „Дніпропетровський електротранспорт”
	%
	66,6
	75,0
	80,0

	
	м. Дніпродзержинськ, 

КП „Трамвай”                    
	%
	49,4
	53,9
	60,0

	
	м. Кривий Ріг, 

КП „Міський трамвай” 
	%
	56
	71
	90

	
	м. Кривий Ріг, 

КП „Міський тролейбус”
	%
	63,4
	65
	67

	
	м. Кривий Ріг,

КП „Швидкісний трамвай”


	%
	67
	67
	78

	3.6
	Питомі витрати електроенергії на 1 км пробігу


	
	м. Дніпропетровськ, 

КП „Дніпропетровський електротранспорт”
	кВт на

1 км проб.
	3,315
	3,282
	2,873

	
	м. Дніпродзержинськ, 

КП „Трамвай”                    
	кВт на

1 км проб.
	3,1
	3,0
	2,87

	
	м. Кривий Ріг, 

КП „Міський трамвай” 
	кВт на

1 км проб.
	2,7
	2,5
	2,3

	
	м. Кривий Ріг, 

КП „Міський тролейбус”
	кВт на

1 км проб.
	2,73
	2,68
	2,65

	
	м. Кривий Ріг,

КП „Швидкісний трамвай”


	кВт на

1 км проб.
	2,4
	2,8
	3,1

	3.7
	Економія електроенергії від упровадження енергозберігаючих технологій та обладнання


	
	м. Дніпропетровськ, 

КП „Дніпропетровський електротранспорт”
	тис.

кВт на год.
	568,423
	2420,8
	2589,5

	
	м. Дніпродзержинськ, 

КП „Трамвай”                    
	тис.

кВт на год.
	51,6
	760,0
	800,0

	
	м. Кривий Ріг, 

КП „Міський трамвай” 
	тис.

кВт на год.
	77,6
	432,0
	541,0

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	
	м. Кривий Ріг, 

КП „Міський тролейбус”
	тис.

кВт на год.
	-
	100
	150

	
	м. Кривий Ріг,

КП „Швидкісний трамвай”


	тис.

кВт на год.
	254
	2501
	2745

	IV. Пріоритетний розвиток міського електротранспорту



	4.1
	Розвиток мережі трамвайних і тролейбусних ліній
	км
	1,806
	11,1
	11,8

	4.2
	Обсяги пасажироперевезень 

	
	м. Дніпропетровськ, 

КП „Дніпропетровський електротранспорт”
	млн

чол.
	237,1
	1020,0
	1275,0

	
	м. Дніпродзержинськ, 

КП „Трамвай”                    
	млн

чол.
	22,6
	100
	152

	
	м. Кривий Ріг, 

КП „Міський трамвай” 
	млн

чол.
	24,4
	86,0
	140,0

	
	м. Кривий Ріг, 

КП „Міський тролейбус”
	млн

чол.
	28,8
	110,0
	150,0

	
	м. Кривий Ріг,

КП „Швидкісний трамвай”


	млн

чол.
	23,1
	76
	95

	4.3
	Питома вага перевезень міським електротранспортом від усіх пасажироперевезень у місті

	
	м. Дніпропетровськ
	%
	55
	55
	55

	
	м. Дніпродзержинськ
	%
	36,0
	38,0
	40,0

	
	м. Кривий Ріг
	%
	50
	60
	70

	V. Якість пасажироперевезення



	5.1
	Регулярність  руху

	
	м. Дніпропетровськ, 

КП „Дніпропетровський електротранспорт”
	%
	87,4
	87,5
	87,5

	
	м. Дніпродзержинськ, 

КП „Трамвай”                    
	%
	90,5
	91,0
	94,0

	
	м. Кривий Ріг, 

КП „Міський трамвай” 
	%
	86
	90
	95

	
	м. Кривий Ріг, 

КП „Міський тролейбус” 
	%
	85,2
	85,5
	85,5

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	
	м. Кривий Ріг, 

КП „Швидкісний трамвай” 
	%
	95
	95
	95

	5.2
	Кількість перевезених пасажирів одним трамвайним вагоном або тролейбусом, що перебуває на лінії

	
	м. Дніпропетровськ, 

КП „Дніпропетровський електротранспорт”
	тис. чол.
	769,2
	3200,0
	4000,0

	
	м. Дніпродзержинськ, 

КП „Трамвай”                    
	тис. чол.
	830,9
	3400,0
	4350,0

	
	м. Кривий Ріг, 

КП „Міський трамвай” 
	тис. чол.
	440
	1350
	2300

	
	м. Кривий Ріг, 

КП „Міський тролейбус”
	тис. чол.
	397
	1375
	1515

	
	м. Кривий Ріг,

КП „Швидкісний трамвай”


	тис. чол.
	490
	1617
	1268


7. Перелік заходів і завдань Програми

Основними завданнями Програми є:

забезпечення сталого функціонування та розвитку міського електротранспорту;

реалізація заходів щодо забезпечення беззбиткового функціонування підприємств міського електротранспорту;

упровадження в містах області, де функціонує міський електротранспорт, сучасної та ефективної системи управління всіма видами міського пасажирського транспорту задля створення рівноцінної конкуренції на ринку надання послуг з пасажирських перевезень та забезпечення населення високоякісними послугами з мінімальними витратами часу;

створення умов для пріоритетного розвитку міського електротранспорту в містах: Дніпропетровську, Дніпродзержинську та Кривому Розі з високим рівнем забруднення довкілля та наявністю щільної житлової забудови;

підвищення технічного рівня оснащення підприємств міського електротранспорту міст: Дніпропетровська, Дніпродзержинська, Кривого Рогу та оновлення парку рухомого складу шляхом закупівлі сучасного вітчизняного рухомого складу на рівні  обсягів, визначених Державною програмою розвитку міського електротранспорту на 2007–2015 роки.

Перелік і обсяги фінансування заходів Програми, у тому числі видатки державного, обласного, місцевих бюджетів та інших джерел, наведені в   таблиці 13.

Таблиця 13

	Назва напряму діяльності (пріоритетні завдання)
	Зміст заходів
	Відпо-відаль-ний за вико-нання
	Строки ви-ко-нан-ня
	Орієнтовні обсяги фінансування за роками виконання,

млн грн
	Очікуваний результат від виконання заходу

	
	
	
	
	
	усього, І етап
	2008 р.
	2009 р.
	2010 р.
	усього,
нас-тупні етапи
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11

	1. Підвищення технічного рівня, забезпечення сталого функціонування і подальшого розвитку  міського електро-транспорту
	  1 Оновлення парку трамваїв
	Викон-

коми Дніпро-петров-ської, Дніпро-дзер-жинсь-кої, Криво-різької 

міських рад


	2008- 2015р.


	Загальний обсяг, у т. ч
	86,0
	26,0
	24,0
	36,0
	240,0
	Підвищення технічного рівня рухомого складу міського електротранс-порту

	
	
	
	
	Державний

бюджет
	43,0
	13,0
	12,0
	18,0
	106,65
	

	
	
	
	
	Обласний бюджет
	-
	-
	-
	-
	-
	

	
	
	
	
	Місцевий бюджет
	43,0
	13,0
	12,0
	18,0
	106,65
	

	
	
	
	
	Інші джерела
	-
	-
	-
	-
	26,7
	

	
	2 Оновлення парку тролейбусів
	
	
	Загальний обсяг, у т.ч.
	57,85
	19,5
	19,5
	18,85
	87,74
	

	
	
	
	
	Державний бюджет
	27,38
	9,72
	9,13
	8,53
	37,45
	

	
	
	
	
	Обласний бюджет
	-
	-
	-
	-
	-
	

	
	
	
	
	Місцевий бюджет
	27,38
	9,72
	9,13
	8,53
	37,45

	

	
	
	
	
	Інші джерела
	3,09
	0,06
	1,24
	1,79
	12,84

	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11

	2. Розвиток електро-

транспортної інфраструктури
	3 Будівництво трамвайних ліній
	
	
	Загальний обсяг,
 у т.ч.:
	5,0
	1,51
	1,97
	1,52
	7,45
	Збільшення питомої ваги електротранс-порту в міських пасажирських перевезеннях, підвищення якості надання послуг з перевезення населення міським електро-

транспортом

	
	
	
	
	Державний бюджет
	2,16
	0,67
	0,85
	0,64
	2,45
	

	
	
	
	
	Обласний бюджет
	-
	-
	-
	-
	-
	

	
	
	
	
	Місцевий бюджет
	2,16
	0,67
	0,85
	0,64
	2,45
	

	
	
	
	
	Інші джерела
	0,68
	0,17
	0,27
	0,24
	2,55
	

	
	4 Будівництво тролейбусних ліній
	
	
	Загальний обсяг,
 у т.ч.:
	5,8
	3,8
	1,0
	1,0
	6,8
	

	
	
	
	
	Державний бюджет
	2,83
	1,88
	0,47
	0,48
	3,3
	

	
	
	
	
	Обласний бюджет
	-
	-
	-
	-
	-
	

	
	
	
	
	Місцевий бюджет
	2,83
	1,88
	0,47
	0,48
	3,3
	

	
	
	
	
	Інші джерела
	0,14
	0,04
	0,06
	0,04
	0,2
	

	Усього за Програмою:
	Загальний обсяг,
 у т. ч.:
	154,65
	50,81
	46,47
	57,37
	341,99
	

	
	Державний

бюджет
	75,37
	25,27
	22,45
	27,65
	149,85
	

	
	Обласний бюджет
	-
	-
	-
	-
	-
	

	
	Місцевий бюджет
	75,37
	25,27
	22,45
	27,65
	149,85
	

	
	Інші джерела
	3,91
	0,27
	1,57
	2,07
	42,29
	


8. Ресурсне забезпечення Програми

Джерелами фінансування заходів Програми є:


кошти державного бюджету, передбачені на реалізацію загальнодержавної, регіональної та місцевих програм реформування і розвитку житлово-комунального господарства на 2004–2010 роки Державною програмою розвитку міського електротранспорту на         2007–2015 роки;


кошти субвенції з державного бюджету місцевим бюджетам на придбання вагонів для комунального електротранспорту (трамваїв та тролейбусів);


кошти субвенції з державного бюджету місцевим бюджетам на виконання інвестиційних проектів, спрямованих на соціально-економічний розвиток регіонів, заходів з упередження аварій і запобігання техногенним катастрофам у житлово-комунальному господарстві та на інших об’єктах комунальної власності;


кошти, передбачені у місцевих бюджетах на виконання заходів місцевих програм розвитку міського електротранспорту на                    2008–2015 роки, у тому числі й кошти обов’язкового співфінансування з місцевих бюджетів на виконання заходів Державної програми розвитку міського електротранспорту на 2007–2015 роки;


власні кошти підприємств міського електротранспорту, залучені на виконання заходів місцевих програм розвитку міського електротранспорту на 2008–2015 роки;


гранти, кредити міжнародних організацій та комерційних банків, кошти від продажу майна, інші джерела, не заборонені чинним законодавством.

9. Організація управління та контролю за ходом

виконання Програми


Контроль за реалізацією заходів Програми та інформування відповідно до запланованих термінів, напрямів та обсягів фінансування здійснюється:


На місцевому рівні – відповідними структурними підрозділами міських рад, визначеними виконкомами Дніпропетровської, Дніпродзержинської та Криворізької міських рад.


У разі невиконання заходів місцевих програм у заплановані терміни Дніпропетровська, Дніпродзержинська та Криворізька міські ради детально аналізують причини невиконання та вживають заходів щодо їх виконання в нові встановлені терміни.


Інформація про хід реалізації місцевих програм надається виконкомами Дніпропетровської, Дніпродзержинської та Криворізької міських рад облдержадміністрації шляхом надання звітів до управління житлово-комунального господарства облдержадміністрації  щоквартально до 10 числа місяця, що настає за звітним.   

На обласному рівні – обласною державною адміністрацією; постійними комісіями обласної ради з питань комунальної власності, житлово-комунального господарства; будівництва, транспорту, зв’язку та благоустрою; управлінням житлово-комунального господарства облдержадміністрації у межах своїх повноважень. 


Інформація про хід реалізації Програми надається управлінням житлово-комунального господарства облдержадміністрації шляхом надання звітів до головного управління економіки облдержадміністрації щоквартально до 15 числа місяця, що настає за звітним.


На державному рівні – Міністерством з питань житлово-комунального господарства України.

Інформація про хід реалізації регіональної та місцевих програм надається управлінням житлово-комунального господарства облдержадміністрації до Міністерства з питань житлово-комунального господарства України щорічно до 1 березня поточного року.

10. Очікувані кінцеві результати виконання Програми

У результаті виконання заходів, передбачених державною, регіональною та місцевими програмами розвитку міського електротранспорту в Дніпропетровській області упродовж 2008–2015 років, прогнозується: 

у соціальній сфері:

забезпечити розвиток екологічно чистого міського пасажирського електротранспорту;


підвищити якість надання послуг населенню в пасажирських перевезеннях електротранспортом;

забезпечити доступність осіб з обмеженими фізичними можливостями до користування послугами електротранспорту;

збільшити протяжність мережі трамвайних і тролейбусних маршрутів.

в економічній сфері:

забезпечити беззбиткове функціонування міського електротранспорту;

скоротити споживання та ефективне використання електроенергії;

зменшити витрати підприємств міського електротранспорту на технічне обслуговування рухомого складу, що сприятиме їх економічному зміцненню. 

у технологічній сфері:

оновити парк електротранспорту сучасним рухомим складом, поліпшити технічний стан наявного парку трамвайних вагонів та тролейбусів шляхом модернізації та технічного переоснащення;

 поліпшити показники надійності роботи вузлів та агрегатів рухомого складу,  забезпечити виконання планових завдань з випуску трамваїв і тролейбусів на маршрути та задовольнити потреби населення міст області, де функціонує міський електротранспорт, у міських пасажирських перевезеннях;

поліпшити комфортність та безпеку  перевезення пасажирів трамвайними вагонами та тролейбусами з дотриманням стандартів якості транспортних послуг;

впровадити передові технології діагностики, технічного обслуговування та ремонту рухомого складу міського електротранспорту.


Додатки до додатка 1 – 16 є її невід’ємною частиною Програми.

	Заступник голови обласної ради – 

керуюча справами


	                          К. ВІДЯКІНА

	
	


Додаток  2

до додатка до рішення обласної ради

23 травня 2008 року

№ 398-15/V
Орієнтовний обсяг фінансування  заходів щодо  розвитку

міського електротранспорту Дніпропетровської області

на 2008–2015 роки

	Найменування

заходів
	Кількість
	Загальний обсяг

фінансування,

млн грн
	У  тому  числі  за  рахунок

	
	
	
	державного

бюджету,

млн грн
	місцевих

бюджетів,

млн грн
	інших

джерел,

млн грн

	Оновлення парку трамвайних вагонів
	163 од.
	326,0
	149,65
	149,65
	26,7

	Оновлення парку  тролейбусів
	224 од.
	145,59
	64,83

	64,83
	15,93

	Будівництво трамвайних

ліній
	8,3 км
	12,45
	4,61
	4,61
	3,23

	Будівництво тролейбусних ліній
	12,6 км
	12,6
	6,13
	6,13
	0,34

	Усього
	
	496,64
	225,22
	225,22
	46,2


	Заступник голови обласної ради – 

керуюча справами

                                              
	                                                                                              К. ВІДЯКІНА


Додаток  2

до додатка до рішення обласної ради

23 травня 2008 року

№ 398-15/V
Загальний  обсяг фінансування  заходів щодо  розвитку

міського електротранспорту м. Дніпропетровська
на 2008–2015 роки

	Найменування

заходів
	Кількість
	Загальний обсяг

фінансування,

млн грн
	У  тому  числі  за  рахунок

	
	
	
	державного

бюджету,

млн грн
	місцевих

бюджетів,

млн грн
	інших

джерел,

млн грн

	Оновлення парку трамвайних вагонів
	101 од.
	202,0
	87,65
	87,65
	26,7

	Оновлення парку  тролейбусів
	134 од
	87,11
	35,59


	35,59
	15,93

	Будівництво трамвайних

ліній
	8,3 км
	12,45
	4,61
	4,61
	3,23

	Будівництво тролейбусних ліній
	8 км
	8,0
	3,83
	3,83
	0,34

	Усього
	
	309,56
	131,68
	131,68
	46,2


	Заступник голови обласної ради – 

керуюча справами

                                              
	                                                                                          К. ВІДЯКІНА


Додаток  3
до додатка до рішення обласної ради

23 травня 2008 року

№ 398-15/V
Загальний обсяг фінансування заходів щодо розвитку

міського електротранспорту м. Дніпродзержинська
на 2008–2015 роки

	Найменування

заходів
	Кількість
	Загальний обсяг фінансування, 

млн грн
	У тому числі за рахунок:

	
	
	
	державного бюджету, млн грн
	міського бюджету, 

млн грн
	власних коштів,

млн грн

	Оновлення парку трамвайних вагонів
	17 од.
	34,0
	17,0
	17,0
	-

	Усього
	
	34,0
	17,0
	17,0
	-


	Заступник голови обласної ради – 

керуюча справами

                                              
	                                                                                          К. ВІДЯКІНА


Додаток  4
до додатка до рішення обласної ради

23 травня 2008 року

№ 398-15/V

Загальний  обсяг фінансування  заходів щодо  розвитку

міського електротранспорту м. Кривого Рогу на 2008–2015 роки

	Найменування

заходів
	Кількість
	Загальний обсяг

фінансування,

млн грн
	У  тому  числі  за  рахунок:

	
	
	
	державного

бюджету,

млн грн
	місцевих

бюджетів,

млн грн
	інших

джерел,

млн грн

	Оновлення парку трамвайних вагонів
	45 од.
	90,0
	45,0
	45,0
	-

	Оновлення парку  тролейбусів
	90 од.
	58,48
	29,24

	29,24
	-

	Будівництво трамвайних ліній
	-
	-
	-
	-
	-

	Будівництво тролейбусних ліній
	4,6 км
	4,6
	2,3
	2,3
	-

	Усього
	
	153,08
	76,54
	76,54
	-


	Заступник голови обласної ради – 

керуюча справами

                                              
	                                                                                        К. ВІДЯКІНА


Додаток  5
до додатка до рішення обласної ради

23 травня 2008 року

№ 398-15/V
Фінансування  заходів  з  оновлення  парку  трамвайних вагонів

 міського електротранспорту Дніпропетровської області на 2008–2015 роки

	Рік
	Кількість,

що підлягає оновленню

(одиниць)
	Загальний обсяг

фінансування,

млн грн
	У  тому  числі  за  рахунок:

	
	
	
	державного

бюджету,

млн грн
	місцевих

бюджетів,

млн грн
	інших

джерел,

млн грн

	2008
	13
	26,0
	13,0
	13,0
	-

	2009
	12
	24,0
	12,0
	12,0
	-

	2010
	18
	36,0
	18,0
	18,0
	-

	2011
	24
	48,0
	21,33
	21,33
	5,34

	2012
	24
	48,0
	21,33
	21,33
	5,34

	2013
	24
	48,0
	21,33
	21,33
	5,34

	2014
	24
	48,0
	21,33
	21,33
	5,34

	2015
	24
	48,0
	21,33
	21,33
	5,34

	Усього
	163
	326
	149,65
	149,65
	26,7


	Заступник голови обласної ради – 

керуюча справами

                                              
	                                                                                          К. ВІДЯКІНА


Додаток  6
до додатка до рішення обласної ради

23 травня 2008 року

№ 398-15/V
Фінансування  заходів  з  оновлення  парку  трамвайних вагонів 

міського електротранспорту м. Дніпропетровська на 2008–2015 роки

	Рік
	Кількість,

що підлягає оновленню

(одиниць)
	Загальний обсяг

фінансування,

млн грн
	У  тому  числі  за  рахунок:

	
	
	
	державного

бюджету,

млн грн
	місцевих

бюджетів,

млн грн
	інших

джерел,

млн грн

	2008
	8
	16,0
	8,0
	8,0
	-

	2009
	5
	10,0
	5,0
	5,0
	-

	2010
	8
	16,0
	8,0
	8,0
	-

	2011
	16
	32,0
	13,33
	13,33
	5,34

	2012
	16
	32,0
	13,33
	13,33
	5,34

	2013
	16
	32,0
	13,33
	13,33
	5,34

	2014
	16
	32,0
	13,33
	13,33
	5,34

	2015
	16
	32,0
	13,33
	13,33
	5,34

	Усього
	101
	202,0
	87,65
	87,65
	26,7


	Заступник голови обласної ради – 

керуюча справами

                                              
	                                                                                          К. ВІДЯКІНА


Додаток  7
до додатка до рішення обласної ради

23 травня 2008 року

№ 398-15/V
Фінансування заходів з оновлення парку трамвайних вагонів                                                                                                                         міського електротранспорту м. Дніпродзержинська  на 2008–2015 роки
	Рік
	Кількість
	Загальний обсяг фінансування, млн грн
	У тому числі за рахунок:

	
	
	
	державного бюджету,

млн грн
	міського бюджету,

млн грн
	власних коштів,

млн грн

	2008
	1
	2,0
	1,0
	1,0
	-

	2009
	2
	4,0
	2,0
	2,0
	-

	2010
	4
	8,0
	4,0
	4,0
	-

	2011
	2
	4,0
	2,0
	2,0
	-

	2012
	2
	4,0
	2,0
	2,0
	-

	2013
	2
	4,0
	2,0
	2,0
	-

	2014
	2
	4,0
	2,0
	2,0
	-

	2015
	2
	4,0
	2,0
	2,0
	-

	Усього
	17
	34,0
	17,0
	17,0
	-


	Заступник голови обласної ради – 

керуюча справами

                                              
	                                                                                          К. ВІДЯКІНА


Додаток  8
до додатка до рішення обласної ради

23 травня 2008 року

№ 398-15/V
Фінансування заходів з оновлення парку трамвайних вагонів

міського електротранспорту м. Кривого Рогу  на 2008–2015 роки

	Рік
	Кількість
	Загальний обсяг фінансування, млн грн
	У тому числі за рахунок:

	
	
	
	державного бюджету,

млн грн
	міського бюджету,

млн грн
	власних коштів,

млн грн

	2008
	4
	8,0
	4,0
	4,0
	-

	2009
	5
	10,0
	5,0
	5,0
	-

	2010
	6
	12,0
	6,0
	6,0
	-

	2011
	6
	12,0
	6,0
	6,0
	-

	2012
	6
	12,0
	6,0
	6,0
	-

	2013
	6
	12,0
	6,0
	6,0
	-

	2014
	6
	12,0
	6,0
	6,0
	-

	2015
	6
	12,0
	6,0
	6,0
	-

	Усього
	45
	90,0
	45,0
	45,0
	-


	Заступник голови обласної ради – 

керуюча справами

                                              
	                                                                                          К. ВІДЯКІНА


Додаток  9
до додатка до рішення обласної ради

23 травня 2008 року

№ 398-15/V
Фінансування заходів з оновлення парку тролейбусів міського електротранспорту 
Дніпропетровської області на 2008–2015 роки

	Рік
	Кількість,

що підлягає оновленню

(одиниць)
	Загальний обсяг

фінансування,

млн грн
	У  тому  числі  за  рахунок:

	
	
	
	державного

бюджету,

млн грн
	місцевих

бюджетів, млн грн
	інших

джерел,

млн грн

	2008
	30
	19,5
	9,72
	9,72
	0,06

	2009
	30
	19,5
	9,13
	9,13
	1,24

	2010
	29
	18,85
	8,53
	8,53
	1,79

	2011
	27
	17,542
	7,842
	7,84
	1,86

	2012
	27
	17,55
	7,65
	7,65
	2,25

	2013
	27
	17,55
	7,47
	7,47
	2,61

	2014
	27
	17,56
	7,34
	7,33
	2,89

	2015
	27
	17,55
	7,16
	7,16
	3,23

	Усього
	224
	145,59
	64,83
	64,83
	15,93


	Заступник голови обласної ради – 

керуюча справами

                                              
	                                                                                          К. ВІДЯКІНА


Додаток  10
до додатка до рішення обласної ради

23 травня 2008 року

№ 398-15/V
Фінансування заходів з  оновлення парку тролейбусів міського електротранспорту

м. Дніпропетровська на 2008–2015 роки

	Рік
	Кількість,

що підлягає оновленню

(одиниць)
	Загальний обсяг

фінансування,

млн грн
	У  тому  числі  за  рахунок:

	
	
	
	державного

бюджету,

млн грн
	місцевих

бюджетів,

млн грн
	інших

джерел,

млн грн

	2008
	20
	13,0
	6,47
	6,47
	0,06

	2009
	20
	13,0
	5,88
	5,88
	1,24

	2010
	19
	12,35
	5,28
	5,28
	1,79

	2011
	15
	9,75
	3,945
	3,945
	1,86

	2012
	15
	9,75
	3,75
	3,75
	2,25

	2013
	15
	9,75
	3,57
	3,57
	2,61

	2014
	15
	9,76
	3,435
	3,435
	2,89

	2015
	15
	9,75
	3,26
	3,26
	3,23

	Усього
	134
	87,11
	35,59
	35,59
	15,93


	Заступник голови обласної ради – 

керуюча справами

                                              
	                                                                                          К. ВІДЯКІНА


Додаток  11
до додатка до рішення обласної ради

23 травня 2008 року

№ 398-15/V
Фінансування заходів з  оновлення  парку тролейбусів

міського електротранспорту м. Кривого Рогу на 2008–2015 роки

	Рік
	Кількість,

що підлягає оновленню

(одиниць)
	Загальний обсяг

фінансування,

млн грн
	У  тому  числі  за  рахунок:

	
	
	
	державного

бюджету,

млн грн
	місцевих

бюджетів,

млн грн
	інших

джерел,

млн грн

	2008
	10
	6,5
	3,25
	3,25
	-

	2009
	10
	6,5
	3,25
	3,25
	-

	2010
	10
	6,5
	3,25
	3,25
	-

	2011
	12
	7,796
	3,898
	3,898
	-

	2012
	12
	7,796
	3,898
	3,898
	-

	2013
	12
	7,796
	3,898
	3,898
	-

	2014
	12
	7,796
	3,898
	3,898
	-

	2015
	12
	7,796
	3,898
	3,898
	-

	Усього
	90
	58,48
	29,24
	29,24
	-


	Заступник голови обласної ради – 

керуюча справами

                                              
	                                                                                          К. ВІДЯКІНА


Додаток  12
до додатка до рішення обласної ради

23 травня 2008 року

№ 398-15/V
Фінансування заходів з будівництва тролейбусних ліній

міського електротранспорту Дніпропетровської області на 2008–2015 роки

	Рік
	Кількість,

км
	Загальний обсяг

фінансування,

млн грн
	У  тому  числі  за  рахунок:

	
	
	
	державного

бюджету,

млн грн
	місцевих

бюджетів,

млн грн
	інших

джерел,

млн грн

	2008
	3,8
	3,8
	1,88
	1,88
	0,04

	2009
	1
	1,0
	0,47
	0,47
	0,06

	2010
	1
	1,0
	0,48
	0,48
	0,04

	2011
	1,36
	1,36
	0,66
	0,66
	0,04

	2012
	1,36
	1,36
	0,66
	0,66
	0,04

	2013
	1,36
	1,36
	0,66
	0,66
	0,04

	2014
	1,36
	1,36
	0,66
	0,66
	0,04

	2015
	1,36
	1,36
	0,66
	0,66
	0,04

	Усього
	12,6
	12,6
	6,13
	6,13
	0,34


	Заступник голови обласної ради – 

керуюча справами

                                              
	                                                                                          К. ВІДЯКІНА


Додаток  13
до додатка до рішення обласної ради

23 травня 2008 року

№ 398-15/V
Фінансування заходів з  будівництва тролейбусних

ліній міського електротранспорту м. Дніпропетровська на 2008–2015 роки

	Рік
	Кількість,

км
	Загальний обсяг

фінансування,

млн грн
	У  тому  числі  за  рахунок:

	
	
	
	державного

бюджету,

млн грн
	місцевих

бюджетів,

млн грн
	інших

джерел,

млн грн

	2008
	1
	1,0
	0,48
	0,48
	0,03

	2009
	1
	1,0
	0,47
	0,47
	0,07

	2010
	1
	1,0
	0,48
	0,48
	0,04

	2011
	1
	1,0
	0,48
	0,48
	0,04

	2012
	1
	1,0
	0,48
	0,48
	0,04

	2013
	1
	1,0
	0,48
	0,48
	0,04

	2014
	1
	1,0
	0,48
	0,48
	0,04

	2015
	1
	1,0
	0,48
	0,48
	0,04

	Усього
	8
	8,0
	3,83
	3,83
	0,34


	Заступник голови обласної ради – 

керуюча справами

                                              
	                                                                                          К. ВІДЯКІНА


Додаток  14
до додатка до рішення обласної ради

23 травня 2008 року

№ 398-15/V
Фінансування заходів з  будівництва тролейбусних ліній

міського електротранспорту  м. Кривого Рогу на 2008–2015 роки

	Рік
	Кількість,

км
	Загальний обсяг

фінансування,

млн грн
	У  тому  числі  за  рахунок:

	
	
	
	державного

бюджету,

млн грн
	місцевих

бюджетів,

млн грн
	інших

джерел,

млн грн

	2008
	2,8
	2,80
	1,40
	1,40
	-

	2009
	-
	-
	-
	-
	-

	2010
	-
	-
	-
	-
	-

	2011
	0,36
	0,36
	0,18
	0,18
	-

	2012
	0,36
	0,36
	0,18
	0,18
	-

	2013
	0,36
	0,36
	0,18
	0,18
	-

	2014
	0,36
	0,36
	0,18
	0,18
	-

	2015
	0,36
	0,36
	0,18
	0,18
	-

	Усього
	4,6
	4,60
	2,30
	2,30
	-


	Заступник голови обласної ради – 

керуюча справами

                                              
	                                                                                          К. ВІДЯКІНА


Додаток  15
до додатка до рішення обласної ради

23 травня 2008 року

№ 398-15/V
Фінансування заходів з  будівництва трамвайних ліній

міського електротранспорту Дніпропетровської області на 2008–2015 роки

	Рік
	Кількість,

км
	Загальний обсяг

фінансування,

млн грн
	У  тому  числі  за  рахунок:

	
	
	
	державного

бюджету,

млн грн
	місцевих

бюджетів,

млн грн
	інших

джерел,

млн грн

	2008
	1
	1,5
	0,67
	0,67
	0,16

	2009
	1,3
	1,95
	0,85
	0,85
	0,25

	2010
	1
	1,5
	0,64
	0,64
	0,22

	2011
	1
	1,5
	0,49
	0,49
	0,52

	2012
	1
	1,5
	0,49
	0,49
	0,52

	2013
	1
	1,5
	0,49
	0,49
	0,52

	2014
	1
	1,5
	0,49
	0,49
	0,52

	2015
	1
	1,5
	0,49
	0,49
	0,52

	Усього
	8,3
	12,45
	4,61
	4,61
	3,23


	Заступник голови обласної ради – 

керуюча справами

                                              
	                                                                                          К. ВІДЯКІНА


Додаток  16
до додатка до рішення обласної ради

23 травня 2008 року

№ 398-15/V
Фінансування заходів з  будівництва та реконструкції трамвайних ліній міського електротранспорту
 м. Дніпропетровська на 2008–2015 роки

	Рік
	Кількість,

км
	Загальний обсяг

фінансування,

млн грн
	У  тому  числі  за  рахунок:

	
	
	
	державного

бюджету,

млн грн
	місцевих

бюджетів,

млн грн
	інших

джерел,

млн грн

	2008
	1
	1,5
	0,67
	0,67
	0,16

	2009
	1,3
	1,95
	0,85
	0,85
	0,25

	2010
	1
	1,5
	0,64
	0,64
	0,22

	2011
	1
	1,5
	0,49
	0,49
	0,52

	2012
	1
	1,5
	0,49
	0,49
	0,52

	2013
	1
	1,5
	0,49
	0,49
	0,52

	2014
	1
	1,5
	0,49
	0,49
	0,52

	2015
	1
	1,5
	0,49
	0,49
	0,52

	Усього
	8,3
	12,45
	4,61
	4,61
	3,23


	Заступник голови обласної ради – 

керуюча справами

                                              
	                                                                                          К. ВІДЯКІНА


Паспорт Програми

1. Назва: Програма розвитку міського електротранспорту Дніпропетровської області на 2008 – 2015 роки.
2. Код програми:   

3. Підстава для розроблення: Постанова Кабінету Міністрів України від 29 грудня 2006 року № 1855 “Про затвердження Державної програми розвитку міського електротранспорту на 2007 – 2015 роки“.
4. Регіональний замовник або координатор: Управління житлово-комунального господарства облдержадміністрації.
5. Регіональні замовники-співвиконавці: Дніпропетровська, Дніпродзержинська, Криворізька міські ради.
6. Мета: реалізація в містах: Дніпропетровську,  Дніпродзержинську, Кривому Розі упродовж 2008 – 2015 років засад державної політики у сфері міського електротранспорту.
7. Початок: 2008 рік,  закінчення: 2015 рік.
8. Етапи виконання: І етап: 2008 – 2010 роки, ІІ етап: 2011 – 2015 роки.
9. Загальні обсяги фінансування, у тому числі видатки державного обласного, місцевого бюджету та інших джерел, не заборонених чинним законодавством України, млн грн:
	
	Обсяг фінансування, усього
	За роками виконання, млн грн

	
	
	2008

рік
	2009

рік
	2010

рік
	усього, І етап
	усього, 

ІІ етап

	Державний бюджет
	225,22
	25,27
	22,45
	27,65
	75,37
	149,85

	Обласний бюджет
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	Місцеві бюджети
	225,22
	25,27
	22,45
	27,65
	75,37
	149,85

	Інші джерела
	46,2
	0,27
	1,57
	2,07
	3,91
	42,29

	Усього
	496,64
	50,81
	46,47
	57,37
	154,65
	341,99


10. Очікувані результати виконання: 

	Назва показника
	Один.

виміру
	Значення показників Програми
	Якісні показники виконання Програми

	
	
	2008

рік
	2009

рік
	2010

рік
	2011–2015

роки
	

	Оновлення парку трамваїв


	Од.
	13
	12
	18
	120
	Заміна парку трамваїв на 32%

	Оновлення парку тролейбусів


	Од.
	30
	30
	29
	135
	Заміна парку тролейбусів на 75%

	Будівництво трамвайних ліній
	км
	1
	1,3
	1
	5
	Збільшення протяжності трамвайних маршрутів на 2,4%



	Будівництво тролейбусних ліній
	км
	3,8
	1
	1
	6,8
	Збільшення протяжності тролейбусних маршрутів на 1,3%




11. Контроль за виконанням: постійні комісії обласної ради з питань: будівництва, транспорту, зв’язку та благоустрою; комунальної власності, житлово-комунального господарства.

Строки проведення звітності: щоквартально до 15 числа місяця, що настає за звітним.

	Заступник голови обласної ради –

керуюча справами
	                   К. ВІДЯКІНА
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